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1. Uvod

1.1 Rozsah pouziti a vymezeni platnosti

Technické podminky 220 (TP 220) plati pro projektovani, stavbu, provoz, prohlidky, opravy a
udrzbu provizornich mosti na pozemnich komunikacich z tézké mostové soupravy. TP 220 plati
pro pouzivani v civilnim sektoru (i pro piipad krizovych stavil) a ve vojenském sektoru (pro
zatizeni podle STANAG 2021 [21]).

Tézka mostova souprava (TMS) byla vyvinuta v padesatych letech minulého stoleti. V Ceské
republice je skladovdno jist¢é mnozstvi téchto konstrukci, které se mnohokrat osvédcCily pii
praktickém nasazeni ve vojenském nebo civilnim sektoru.

Pro pouziti konstrukce TMS byla v roce 1963 vypracovana tzv. Nauka [12]. V roce 1992 byla
vydana Smérnice pro pouzivani mosti TMS v civilnim sektoru [13]. Cilem téchto TP je
zapracovani novych pfedpist a novych poznatkd z vyzkumu a z praktického pouzivani konstrukci
TMS do [13], pfi¢emz TP tuto Smérnici (schvalenou byvalou Spravou pro dopravu MHPR CR &;.
512409/92-523 z 11.6.1992) tipln€ nahrazuji.

TP 220 plati pro provizorni mosty na pozemnich komunikacich o rozpéti pole od 9 m do 45 m.
Z konstrukce TMS muze byt zhotoven most o jednom nebo o vice polich. TP 220 se vSak
podrobné zabyvaji jen mosty o jednom poli. Mosty o vice polich jsou pouze zminény a nejsou
podrobnéji feseny, viz [12].

TP 220 teSi jen nejCastéjsi zplsob stavby mostu, tj. stavba mostu na vysuvné draze a jeho
postupné vysouvani nebo za pouziti jetabu.

Pro stavbu kazdého mostu musi byt zhotovena samostatna projektova dokumentace, ktera stanovi
typ konstrukce TMS v zéavislosti na rozpéti, zatizitelnost mostu, postup montaze a zpusob
udrzovani.

Provizorni mosty TMS lze povaZovat za mostni provizoria ve smyslu ¢.7.3 CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektti [2]. Mostni provizoria, jejichz soupravy byly vyrobeny pted
datem ucinnosti této normy, sméji byt pouzivana bez zvlastnich uprav az do svého vytazeni.

TP 220 tesi 1 tpravy provizoria pro piipad chodcii na moste.

1.2 Souvisejici normy a predpisy

[1] CSN 732603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukci
[2] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti

[3] CSN 73 6209 Zatézovaci zkousky mosti

[4] CSN 73 6220 Zatizitelnost a evidence mostli na pozemnich komunikacich
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[5] CSN 73 6221 Prohlidky mosti pozemnich komunikaci
[6] CSN 73 6222 Zatizitelnost mostli na pozemnich komunikacich

[7] CSN EN 10025-2 Vyrobky valcované za tepla z konstrukénich oceli. Cast 2: Technické
dodaci podminky pro nelegované konstrukcni oceli

[8] CSN EN 1993-1-1 Navrhovani ocelovych konstrukeci. Cast 1.1: Obecné pravidla a pravidla
pro pozemni stavby

[9] CSNEN 1993-2  Navrhovani ocelovych konstrukei. Céast 2: Ocelové mosty
[10] CSN EN 1993-1-9 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.9: Unava

[11] CSN EN 1993-1-10 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.10: HouZevnatost materiélu a
vlastnosti napfic tloustkou

[12] TMS Cast 1. Nauka o materialu. Nauka o stavbé mostu o jednom poli na pevnych
podporach. 1963.
Cast 2. Stavba podpor. Stavba nadjezdii. Stavba mosti o dvou polich. Stavba
pontonovych mostii. 1964.
Cast 3. Navrhovéni a stavba mosttit TMS o 3 a vice polich na pevnych podporach
z materialu PIZMO. Svazek I a II. 1966.

[13] Smérnice pro pouzivani mosti TMS v civilnim sektoru. Pontex, 1992.

[14] Konstrukéni zesileni TMS pro vyssi zatizeni. Zpravy projektu S303/150/730. Vojenska
akademie v Brn¢, katedra Zenijnich konstrukci. Brno, 1998, 1999 a 2000.

[15] Vliv unavy na unosnost zesilené konstrukce t¢zk¢ mostové soupravy. Zavérecna zprava
projektu 803/030/106. Fakulta stavebni CVUT v Praze, 2004.

[16] Posouzeni a navrh Gprav mostni konstrukce TMS podle standardit NATO. Zavérecna zprava
projektu 1F44L./078/030. Fakulta stavebni CVUT v Praze, 2008.

[17] Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci. Kapitola 19: Ocelové
mosty a konstrukce.

[18] TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich, 2007.

[19] TP 200 Stanoveni zatizitelnosti mostit PK navrzenych podle norem a ptedpist platnych pied
ucinnosti EN, 2008

[20] Smérnice pro dokumentaci staveb + Dodatek 1, Pragoprojekt, 2007, 2010.

[21] STANAG 2021 Military load classification of bridges, ferries and vehicles. NATO/PFP,
2003.

[22] Informacni portal Zenijniho vojska, http://ipzv.unob.cz.

[23] Metodicky pokyn Opravnéni k vykonu prohlidek mosti PK, 2009

2. Popis konstrukce
Most z konstrukce TMS je zatimni, rozebiratelny, trdamovy, piihradovy, s dolni mostovkou. Most
je otevien¢ uspofddany. Hlavni nosniky jsou sestaveny z montdznich dilcii délky 3000 mm.

Rozpéti mostu jsou proto nasobkem 3000 mm.


http://ipzv.unob.cz/
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2.1 Usporadani v pricném rezu
Most je jednopruhovy s volnou Sitkou mezi obrubniky 4000 mm (obr. 1).
Na mosté¢ mohou byt pouzity tfi typy mostovek:
- mostovka s dfevénymi mostinami
- mostovka s ocelovymi panely
- mostovka s ocelovymi rosty.
Mostovka s dfevénymi mostinami (obr. 1) je ptivodnim typem mostovky. Mostovka se sklada
z pti¢nikll, podélnikl a dievénych mostin. Konce mostin jsou zajistény obrubniky. Nevyhodou

této mostovky je mala zivotnost mostin.
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Obr. 1 Ptiény fez mostem, mostovka s dievénymi mostinami (dle [22] )
Mostovka s ocelovymi panely (obr. 2) je novéjsim typem. Ocelové panely nahrazuji pivodni
mostiny a podélniky a panely jsou ulozeny na pticnicich. Panely maji sitku 4260, délku 1490 a
tloustku 170 mm. Na hornim povrchu panelu je vozovka z epoxipolyuretandehtu v tloustce 10

mm. V jedné pfihradé hlavniho nosniku jsou dva panely.

VRSTVA Z
// EPOXIPOLYURETANDEHTU

OCELOVY PANEL

Obr. 2 Pfi¢ny fez mostem, mostovka s ocelovymi panely
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Mostovka s ocelovymi rosty (obr. 3) je nejnovéjSim typem. Pivodni mostiny jsou nahrazeny

ocelovym roStem ptidorysného rozméru 4300 x 1000 mm vyrobeného z pasové oceli prurezu 60

x 5 mm. Ocelovy ro$t je uloZzen na pivodni podélniky. Ocelové rosty jsou ptichyceny

k podélnikiim specidlnimi tichytkami. V jedné ptihrad€ hlavniho nosniku jsou tfi rosty.

OCELOVY ROST

Obr. 3 Pfi¢ny fez mostem, mostovka s ocelovymi rosty

Pro kazdy typ mostovky je jina zatizitelnost mostovky (viz Priloha 1). Konstrukci TMS neni

povoleno bez dalSich Giprav pouzivat jako lavku pro vetejny provoz chodcit. Je-li nutno navrhnout

na most¢ chodnik, je dovoleno zzit vozovku na 3,0 m a na zbylé ¢asti mostovky zfidit zvySeny

chodnik sitky 1,0 m a vysky 0,150 m az 0,180 m nad vozovkou (obr. 4).
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Obr. 4 Chodnik na mosté



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

TP 220

Pro zajisténi bezpecnosti provozu chodcti je nutno mosty TMS doplnit odnimatelnym zabradlim
vysky 1100 mm podle CSN 73 6201 [2]. Svislou vyplir zabradli je mozno nahradit draténym
pletivem, tahokovem nebo podobnym materidlem upevnénym do tuhych rami. Velikost oka
pletiva musi splnit pozadavky [18].

Nebo je mozné zfidit chodnik Sifky 1,0 m na konzolach vné hlavnich nosnikii inventarniho
z materialu TMS (obr. 5). Tyto chodniky musi doplnény pletivem po obou stranach. U delSich

mostl se doporucuje druhd varianta s vnéj$imi chodniky.

Obr. 5 Lavka na konzolach z materialu TMS

2.2 Usporadani v podélném sméru
Z konstrukce TMS lze zhotovit rizné sestavy hlavnich nosnikii. Jednotlivé sestavy se oznacuji
podle nasledujiciho schématu:

Z lp 2s =z

Ztuiidlo/poéet/ \poéet\zesﬂeni
mezi pricniky pater stén pasu
Z = ztuzidla mezi pti¢niky uprostied jejich rozpéti (polozka €. 7, obr. 16)
Ipnebo 2p = hlavni nosniky jednopatrové nebo dvoupatrové
Isnebo2s = hlavni nosniky jednosténné nebo dvousténné
z = zesileni hornich a dolnich past hlavnich nosnikii (jedna se o zesileni

hornich a dolnich past hlavnich nosnikti, polozka €. 26, obr. 22,
v rozsahu téméft celé délky mostu
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Ze soucasti konstrukce TMS Ize postavit nasledujici sestavy:

- 1pls nosniky jednopatrové jednosténné (nesmi se pouzivat pro silni¢ni provoz)

- 1p2s nosniky jednopatrové dvousténné

- 2p2s nosniky dvoupatrové dvousténné

- 2p2sz nosniky dvoupatrové dvousténné zesilené
Pro zvySeni zatiZitelnosti Ize pfi€niky v podélném sméru uprostied jejich rozpéti zesilit ztuzidly
(viz obr. 16). Konstrukce se potom oznacuje jako:

- Z1p2s nosniky jednopatrové dvousténné se ztuzidly mezi pti¢niky

- Z2p2s nosniky dvoupatrové dvousténné se ztuzidly mezi pii¢niky

- Z2p2sz nosniky dvoupatrové dvousténné se ztuzidly mezi pii¢niky a se zesilenymi pasy

hlavnich nosnika .

Priklady sestav jsou uvedeny na obr. 6 az 9.

. 340 4750 , 340
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Obr. 6 Most 1p2s 21m
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Obr. 7 Most 2p2s 30m
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Obr. 8 Most Z1p2s 21m
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ZESILENY HORNI PAS

SEOCEEEE

Obr. 9 Most Z2p2sz 45m
2.3 Soucasti konstrukce
Plvodni soucasti konstrukce TMS byly vyrobeny z oceli 11523, tj. s mezi kluzu 360 MPa a se
zaruéenou svafitelnosti. Z hlediska sou¢asného oznaovani se jedna o ocel S355 (CSN EN
10025-2 [7] ). Trny pro spojovani past byly vyrobeny z oceli 12061.1, tj. s mezi kluzu 400 MPa.
Podrobny popis vSech soucasti je uveden v [12] a vyobrazeni soucasti je také v [22]. V dalSim se
zde uvadi pouze popis a vyobrazeni zdkladnich soucésti (Cislo uvadéné v zavorce souhlasi

s ¢islovanim soucasti podle [12] a [22].

Piihrada (¢.1)

Ptihrada (obr. 10) je hlavni stavebni soucasti hlavnich nosnikd. Ma tvar trojuhelniku, sloZzené¢ho
z pasu, dvou diagonal a svislice. Konce pasu jsou kvili stykovani vytvotfeny ve tvaru vidlice a
oka, které se po zasunuti do sebe spoji trnem. Sty¢nik, ve kterém se stykaji diagonaly a svislice,
je opatfen stykovou deskou se Ctyfmi otvory a dvéma vytezy. Tyto otvory a vytfezy slouzi
k pfipojeni horniho pasu u jednopatrovych mosti nebo k pfipojeni ptihrady u dvoupatrovych
mostl. Na vidlicovém konci piihrady je ptivafena kratkd svislice, kterd slouzi k ptfipojeni

pticniku a na konci mostu k pfipojeni svislice. Mezi profily pasu jsou po 500 mm vevateny desky

10
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s otvory, které slouzi ke spojeni pasti dvousténnych mosti pomoci rameckt, ptipadné k ptipojeni

past zesilenych ptihradovych nosnik.
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Obr. 10 Prihrada
Pis (¢.2)

Pés (obr. 11) se pouziva pfi stavbé jednopatrovych mostl jako horni pas hlavniho nosniku nebo
se pouziva pii stavbé zesilenych hlavnich nosnikll k zesileni hornitho a dolniho péasu. Dale se
pouziva pfi stavbé najezdi. Pas je slozen ze dvou profilit spojenych po 500 mm deskami pro
pfipojeni rameckl nebo pro ptipojeni zesilovacich pasi. Kvili stykovani je pas na jednom konci
vytvoien ve tvaru vidlice, na druhém konci je oko. Po zasunuti oka do vidlice se pasy spoji trnem.
Na konci s vidlici jsou piivateny stykové desky , které se spoji se stykovymi deskami piihrad

pomoci ptihradové spojky.
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Obr. 11 Pas
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Svislice (¢.3)

Svislice (obr.12) slouzi k uzavieni hlavnich nosnikli na tom konci mostu, kde je pas zakoncen
vidlici. Svislice je svafena ze dvou thelnikd. Na koncich je opatfena stykovymi deskami, které
slouzi ke spojeni s kratkou svislici pfihrady a na druhém konci ke spojeni bud’ se stykovou
deskou horniho pasu u jednopatrovych mostti nebo ke stykovani dvou svislic nad sebou u

dvoupatrovych mostt.
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Obr. 12 Svislice
Koncova svislice (¢.11)
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Obr. 13 Koncova svislice
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Koncova svislice (obr. 13) slouzi k uzavieni hlavniho nosniku na konci mostu, kde je pas
zakoncen okem. Na jednom konci je opatiena stykovou deskou, ktera se ptipojuje ke stykové

desce pasového nastavce nebo se pomoci ni stykuji dvé koncové svislice dvoupatrovych mosti.

Na druhém konci je vidlice, ktera se nasouva na oko pasu.

Piicnik (C.4)

Pti¢nik (obr. 14) je hlavnim prvkem mostovky. Pfi¢nik je svatfovany I prifez, vyleh¢eny ve sténé
kruhovymi otvory. Na koncich jsou po jedné strané odfiznuty pasnice kvili pfipojeni pti¢niku ke
svislici hlavniho nosniku. Pfi montdzi se pfi¢nik nasadi na trny navaiené na pasech hlavnich
nosnikid. Na horni pasnici pfi¢niku jsou navareny dvé fady trnti pro uloZeni podélnikii. Uprostied
rozpéti je ptiénik opracovan na pfesnou vysku, aby mohla byt nasazena ztuzidla pti¢nikl. Ve

stén€ pii¢niku jsou otvory pro piipojeni zesilovaciho nosniku.

5670
110/1%'“\1, 120 | | 0| |, 262 o 326 262 120
\ = ~
332/7 = = 1 - e — e
 d 1 4]0 O 0]d O O O O O[]0 OO0 T
= '.‘I 340 I 975 ol 975 975 975 340
™ \
e 1025 665 765 765 765 665 1025 :
Obr. 14 Pricnik
Podélnik (¢.6)

Podélnik (obr. 15) je dal$im prvkem mostovky. Je slozen ze dvou profild I 120, spojenych na

koncich a uprostied vyztuhou z profilu U. Pasnice vyztuh jsou opatfeny otvory pro trny pricniku.
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Obr. 15 Podélnik
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Ztuzidlo (¢.7)

Ztuzidlo (obr. 16) je soucast mostovky, pouzivana pro rozneseni napravove sily na vice piicnik
a pro zabranéni klopeni pficniku uprostfed jeho rozpéti. Ztuzidlo je svafovany I nosnik, ktery ma
na obou koncich stykovaci konzoly z profilu I 120 se stykovymi deskami. Dv¢ sousedni ztuzidla

se témito deskami stykuji nad a pod pticnikem pomoci ztuzidlovych Sroubt.

& L 75 125 I 1 20 =
H o 7 110/14 7
o J__

481
601
\\
N
\N%
361

120

20

i
|

Obr. 16 Ztuzidlo

Ramecek (¢.13)
Ramecek (obr. 17) slouzi ke spojené pasii a svislic dvou sousednich nosniki dvousténného
mostu. Skldda se z uhelnikového ramu a paskovych pricek. Rozmér 340 mm udava osovou

vzdalenost dvou sousednich nosniku.
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Obr. 17 Ramecek
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Lozisko (obr. 18) slouzi k uloZeni prostych nosnikii. Sklada se ze zakladové desky, na kterou je

navafen valec a vyztuzna zebra.

Podkladova deska (¢.18)
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Obr. 18 Lozisko

Podkladova deska (obr. 19) slouzi k roznaseni podporové reakce lozisek na dievéné rosty nebo na

zékladovou pudu.
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Obr. 19 Podkladova deska
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Trn (C.19)
Trn (obr. 20) slouzi ke spojovéani péasi. Na jednom konci je kuzelovité zizen a kolmo k ose
provrtan pro vlozeni pojistky. Na druhém konci je dvakrat osazena hlava, za kterou je mozno

zachytit vytahovac trnt.

R 2 O 2| B
L
8 9 138 45
200
Obr. 20 Trn

Pojistka (¢.20)
Pojistka (obr. 21) slouzi k zajisténi trnu proti vypadnuti z otvoru vidlice. Pojistka ma tvar

zéavlacky.

80

N =

24 61

-

Obr. 21 Pojistka
Zesilovaci nosnik (¢.26)
Zesilovaci nosnik (obr. 22) slouzi k zesileni pifi¢nika. Zesilovaci nosnik je svafovany profil

s dvanacti otvory ve sténé, které souhlasi s otvory ve sténé pti¢niku, s kterym se zesilovaci nosnik

/ZU 300

spojuje kratkymi Srouby.
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Obr. 22 Zesilovaci nosnik
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Mostina (¢.37)
Mostina (obr. 23) se pouziva k vytvoreni vozovky. Mostina je dfevénd deska ziZend na koncich

tak, aby vzniklou mezerou mezi sousednimi mostinami prosel obrubovy stahovac.

250
— mi: [ ]
| 4260 |
Obr. 23 Mostina
Poznamka:

Pouzivani polozky 21 ,, PFihradova spojka“ podle [12] je zakdzano.

Misto dfevénych mostin lze vozovku vytvofit z ocelovych panelll (obr. 24) nebo z ocelovych
rostu (obr. 25).

Ocelovy panel ma skladebny rozmér 4260 x 1500 mm, tzn. ze pfipadnou dva panely na jednu
ptihradu. Panel je vyroben zplechu tloustky 6 mm a je vyztuzen podélnymi trapézovymi
vyztuhami vySky 164 mm. Panel je ulozen na pfi¢nicich mostu a je zajiStovan obrubnikovymi

stahovaci. Vozovka je vytvofena vrstvou z epoxipolyuretandehtu v tloustce 10 mm.

/ N

1490

A\ / |
4L 4260 l
AN AVAVANAVAVAVEVAUAVAWAWAWAWAE-|
4L 4260 l

Obr. 24 Ocelovy panel
Ocelovy rost ma skladebny rozmér 4300 x 1000 mm, tzn. Ze pfipadnou tfi roSty na jednu

piihradu. Ocelové rosty se ukladaji na podélniky a jsou prichyceny specidlnimi ptichytkami. Viile
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10 mm mezi jednotlivymi roSty slouzi k pohodInému ulozeni rostu na podélniky. Vytezy (Detail
A a B) umoznuji uchyceni pomoci obrubnikovych stahovaci. Rost je svafovany s oky 30 x 30

mm. V nosném sméru (v pfiéném sméru mostu) je pasova ocel 60 x 5 mm. Cely rost je lemovan

pasem 60 x 5 mm.

|
|
g 4100/
B Tpemernmasey — Eaﬂg;-_s?nﬁ-% ___________________ DetailE
8 |
Hf’_h\l i ‘/—tl. &0mm
TPétail A . |
|
Detail A Dﬂﬂ\
100 2

Obr. 25 Ocelovy svafovany rost

2.4 Statické pisobeni

Hlavni nosniky pusobi staticky jako prosté uloZzené piihradové nosniky. Proménné zatizeni se do
hlavnich nosnikli pfenasi v mistech pfipojeni pticnikd. Stabilita hornich pasii hlavnich nosniki je
zajistovana tuhosti pti¢nych polorami, které jsou v misté kazdého ptic¢niku.

Mostovka s mostinami se sklada z pticnikii, podélnikii a mostin. Pfi¢niky ptisobi jako pruzné
vetknuté nosniky do svislic hlavnich nosnikti. Pfi¢niky jsou zatizené na hornim pésu reakcemi
podélniki. Unosnost pfi¢niku piiznivé ovliviiuje ztuZeni pfi¢niki pomoci podélnych ztuzidel
umisténych uprostied rozpéti ptri¢nikd. Podélniky staticky plisobi jako nosniky o dvou polich.
Zatizeni se do podélnikli pfenasi pres dievéné mostiny. V disledku malé ohybové tuhosti mostin,
se zatizeni od tlaku kola malo roznasi do sousednich podélniki.

Mostovka s ocelovymi panely se sklada z pti¢niki a ocelovych paneld. Panel ma Sitku 4260 mm

a délku je 1490 mm. Panely jsou prosté ulozeny na hornim pasu pfi¢nikd. Staticky jsou ocelové

18
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panely ortotropni deskou, kterd ma v podélném sméru trapézové vyztuhy vysky 164 mm, plech
mostovky ma tloustku 6 mm. Panel zatézuje pti¢nik na urcitou Sitku rovnomérné, coz priznive
ovlivituje zatizitelnost mostovky. Vhodnym teoretickym modelem mostovky je deskosténova
konstrukce.

Mostovka s ocelovymi rosty se sklada z pticnikti, podélniki a ocelovych rosti. Rost ma Sitku
4300 mm a délku 1000 mm. RoSty jsou uloZeny na hornich pasnicich podélnikii. S ohledem na
vetsi ohybovou tuhost rostd, nez je u dfevénych mostin, se kolovy tlak roznasi do sousednich
podélnikit vyraznéji, coz zmenSuje zatizeni podélnikd a tim piiznivé ovliviiuje zatiZitelnost

mostovky.

2.5. Zatizitelnost

Pro stanoveni zatizitelnosti v civilnim sektoru je mozno pro mosty rozpéti do 42 m pouzit tabulky
v Piiloze 1. Uvedené zatizitelnosti plati pouze pro konstrukéni uspotradani uvedené v téchto
tabulkdch v zavislosti na druhu mostovky. Pro mosty jin¢ho uspotfadani je nutno zatizitelnost
stanovit statickym vypoctem.

Moznost piejeti zvlastnich souprav po mosté nutno vzdy dolozit statickym vypocétem. Podrobné
posouzeni neni nutné v pripad¢, Ze hmotnost pfipadajici na jednu napravu a celkova hmotnost
bfemene na mosté nepiekracuje hodnoty stanovené pro zatizeni vyhradni.

Pii vojenském nasazeni mostu se pouziva zatizeni dle STANAG 2021. Tento standard uvadi
vozidla riznych tfid. MLC Kklasifikace pro vojenské pouziti uvadi nejvyssi tfidu vozidla dle

STANAG 2021. MLC klasifikaci lze vzit z tabulky v Priloze 2.

3. Navrh mostu

3.1 Projektova dokumentace

Pro kazdy provizorni most z konstrukce TMS musi byt zpracovdna projektova dokumentace
podle Smérnice pro dokumentaci staveb [20], ktera musi obsahovat minimalné tyto ptilohy:
Technické zprava

Situace

Pticny fez mostem

Podélny fez mostem

Schéma montéze a demontdze mostu

Seznam soucasti TMS

Vykresy spodni stavby

® 2N kWD =

Detaily ptislusenstvi
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9. Vykres dopravniho znaceni
10.  Pozadavky na provoz, udrzbu a kontrolu
11.  Staticky vypocet spodni stavby
12.  Hydrotechnicky vypodet, tam kde to uklada CSN 73 6201 [2]
13.  Vypocet zatizitelnosti, tam kde nelze uzit hodnot uvedenych v Ptiloze 1 a 2 téchto TP

3.2 Pozadavky pro navrh a stavbu mostu

Pro prostorové uspoiadani plati ustanoveni CSN 73 6201 [2] s ptihlédnutim k &1. 7.3.

Podélny sklon mostt, které budou provozovany i v zimnim obdobi, nenavrhovat vétsi nez 3 %.
Toto omezeni plati pouze pii pouziti difevénych mostin na mostovce.

Na mostovku Ize pouzit misto dfevénych mostin ocelové mostovkové panely nebo ocelové rosty.
Jako ochranu mostovky z dfevénych mostin proti nadmérnému opotiebeni 1ze pouzit ochrannou
vrstvu z foSen tloustky cca 40 mm kladenych v podélném sméru mostu nebo Sikmo na dievéné
mostiny TMS. Fosny se musi ptipevnit k podkladu.

Pticny sklon mostovky je vzdy 0 %.

Mostni konstrukci TMS je tfeba situovat tak, aby vozidla mohla najizdét na most v pfimém
sméru, aby nedochazelo k bo¢nim raziim pii ndjezdu na most a aby byla omezena moznost narazu
vozidel do mostni konstrukce. K ochrané¢ mostni konstrukce a usmérnéni provozu vozidel je
vhodné na predmostich osadit svodidla.

Zvlastni pozornost je tieba vénovat ndjezdlim na mostni konstrukci TMS. Najezdy je nutno zfidit
tak, aby niveleta vozovky na mosté a na pfedmosti byla plynula.

Pti navrhu prechodovych oblasti je tfeba davat ptfednost pouziti najezdovych ramp z materidlu
TMS (obr. 26) nebo pevné zavérné zdi, ktera se sklada z prefabrikatt (obr. 27). Zptsob uvadény

v [12], pomoci dievéné stény opiené o mostni konstrukci TMS, se nedoporucuje.

NAJIEZDOVA RAMPA

5 5o,
cBRyINIE PODLOZKA_POD_PRICNIK il
MOSTINA ,/ PADEL MK !
39, TR AOPELE - |
4 ' STz === = : i e
: e
DLOUHT v.';*\,‘
_\g ..J/G.’ﬂ f.—Q _4.__ ,_,1,_'_,
o ‘f" q o 2 ;
‘ 20 :"J:Tr};' 1
1§ B e e e o ot ol

Obr. 26 Najezdova rampa z materialu TMS
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Prefabrikat botn{ zavéry|———
Obr. 27 Zavérna zed z prefabrikatt

3.3 Navrh sestavy
Konstrukce TMS lze pouzivat zpravidla pro rozpéti pole 9 az 45 m. Z konstrukce TMS mtize byt
zhotoven most o jednom nebo o vice prostych polich. V zavislosti na rozpéti 1ze volit (viz odst.
2.2):

- 1p2s nosniky jednopatrové dvousténné (obr. 28)

- 2p2s nosniky dvoupatrové dvousténné obr. 29)

- 2p2sz nosniky dvoupatrové dvousténné zesilené.
Pismeno ,,z* znamena zesileni dolniho a horniho pasu hlavniho nosniku pfidanym pasem (soucast
¢.2). Zesileni se neprovadi v celé délce mostu, ale v zavislosti na pozadované zatizitelnosti pouze

v jistém rozsahu stiedni ¢asti mostu (viz tab.23 v [12]).

Obr. 28 Nosniky jednopatrové dvousténné
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Obr. 29 Nosniky dvoupatrové dvousténné

Z prvkt TMS lze sestavit 1 konstrukci jednopatrovou jednosténnou Ipls, kterou ale nelze pouzit
pro zatizeni silni¢ni dopravou.

Jelikoz zatizitelnost mostu je limitovana tinosnosti mostovky s ohledem na kolové sily vozidel,
tak se pro vSechny typy konstrukci TMS doporucuje pouzivat ztuzidla (soucést ¢.7) v rozsahu
celé délky mostu. Ztuzidlo se vkladd mezi ptiéniky uprostied rozpéti pticniku (obr. 30). Ztuzidlo
brani klopeni pfi¢nikli a tim se zvysuje zatizitelnost pficnikd. U mostl o vice prostych polich
v misté kloubu se musi ztuzidlo uvolnit. Jednotlive typy konstrukci TMS jsou potom oznaceny
nasledovné:

- Z1p2s nosniky jednopatrové dvousténné se ztuzidly mezi pti¢niky po celé délce mostu,

- Z2p2s nosniky dvoupatrové dvousténné se ztuzidly mezi pti¢niky po celé délce mostu,

- Z2p2sz nosniky dvoupatrové dvousténné se ztuzidly mezi piicniky po celé délce mostu se

o] L picii i)
ZTLZIOLO

zesilenym dolnim a hornim pasem hlavniho nosniku

PETENE
{KRAINT)

ZruEioLovyr $eots .

Obr. 30 Ztuzidlo

Pro mosty s vyhradni zatizitelnosti mensi nez 40 t, resp. mensi nez MLC 70, se prvni pfi¢nik
pouzivd s oboustranné zesilujicimi nosniky (soucast ¢€.26). Ostatni pfi¢niky se nezesiluji.
Obdobné u mostl o vice prostych polich se zesilujici nosniky pouZzivaji na pticniky pfed a za
kloubem. Pro mosty o zatizitelnosti 40 t a vétsi, resp. o zatizitelnosti MLC70 a vétsi, se

doporucuje pouzivat pti¢niky (soucast ¢.4) s oboustranné zesilujicimi nosniky (soucast ¢.26) po

celé délce mostu.
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Konstrukéni poznamky:
Pro spojovani piihrad a pfipojovani pasii se nesmi pouzivat soucast ¢. 21. ,,Spojka piihradova“.
Tato musi byt nahrazena ptipojenim pomoci kratkych Sroubt (soucést €. 23).

Vsechny svislé Srouby se osazuji tak, aby matice byla dole (podrobnéji [12]).

3.4 Podklady pro objednavku materialu
Velmi rychle a efektivné lze sestavit cely most s pomoci Informaéniho portalu Zenijniho vojska

[22] (http://ipzv.unob.cz/). V zalozce Knihovna, Mostni provizoria, Ptirucka pro projektovani

provizornich mostt,, TMS, Vykresy TMS lze vyhledat ¢asti pro stavbu mostt. Mosty vSech typi
1ze rychle sestavit z jednotlivych ¢asti, pro které je v tabulce uveden vypis soucasti. Piklad ¢asti

pro most Z2s2p je na obr. 31.

Vypis soucast!

Pocet | Cislo souasti Nazev soucasti Hmotnost
8 |1 Prihrada 186,000 kg
2 |4 Pricnik 220,000 kg
72 .23 Sroub krétky 0,360 kg
72112324 Matka 0,250 kg
10 |13 Ramecek 13,000 kg
2 7 Ztuzidlo 85,000 kg
6 |6 Podélnik 76,000 kg
g8 |19 Trn 3,655 kg
4 (22 Obrubovy stahovaé 5,430 kg
2 B Obrubnik 49,700 kg
z - Zavétrovaci tahlo 45,914 kg
T Mostina 44,060 kg
8 |25 Sroub ztuzidlovy 1,012 kg
8 |25 Ztuzidlovd matka velkd 0,258 kg
8 |25 Ztuzidlové matka mald  |0,144 kg

Obr. 31 Vypis soucasti vnitiniho pole mostu Z2p2s

4 MontaZ a demontiZ mostu

Pii ndvrhu montaZze se dava prednost podélnému vysouvani mostu s pouzitim vysuvného
krakorce a vysouvaci drahy zptisobem stanovenym v [12]. Konstrukce TMS byla navrzena prave
pro tento zpiisob montaze. Montaz mostu lze provést i s pouzitim jetabu.

Realizaci provizorniho pfemosténi lze provést na zakladé schvalené projektové dokumentace a
technologického piedpisu montaze.

Zhotovitel stavebnich praci musi spliiovat v plném rozsahu podminky odborné zptisobilosti pro
realizaci mostnich staveb. Zhotovitel musi mit Osvéd¢eni o absolvovani kurzu odborné ptipravy
pro montaZ resp. demontdZ mostu TMS ve vycvikovém stfedisku Ministerstva dopravy

v Kojetiné.
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Stavba mostu na pevnych podpérach se provadi nejcastéji podélnym vysouvanim po valeccich
vysouvaci drahy. Aby se mostni pole po vysunuti jeho poloviny za stfed vysouvaci stolice
nepteklopilo pouzivd se vysuvny krakorec. Vysuvny krakorec se montuje ze stejnych soucasti
jako most, jeho konstrukce je vSak zjednodusena a vylehcena.

Pro stavbu mostu je zakazano pouzivat soucasti jakkoliv poskozené a nadmérné opotiebované,
nebo se siln¢€ poskozenym natérem a nebezpecné zkorodovanym povrchem.

Pfi pfejimce materidlu z ulozisté¢ musi byt provedena technickd prohlidka a sepsan protokol o
pfejimce.

Pii pouziti jefabli pro montaz mostu je povoleno vazat konstrukci za spodni pas a to pouze
v mistech sty¢nikli. Zavésna lana se pti zvedani nesmi opirat o Zadnou ¢ast konstrukce TMS. Pii
pouziti lana po obvodu konstrukce je nutno pouzit rozpérakovou ty¢ mezi hornimi pasy.

Jsou zakazany manipulace s konstrukei, pfi kterych by byly Sroubové styky namahany tahem. Je
zakdzano uvazovat konstrukci za horni pasy, za pficniky nebo za podélniky. Pti téchto
zakazanych manipulacich by mohlo dojit k nepfipustnému namahani konstrukce a k jejimu

trvalému znehodnoceni.

4.1 Priprava stavenisté

Ptiprava stavenisté se sklada z vytyCeni stavenisté a ze ziizeni skladek materialu.

Vytyceni staveniSté¢ zaCind vytyCenim osy mostni konstrukce a os lozisek. Dale se provede
nivelace pfilehlého biehu v délce vysuvné drahy. Soucasné s nivelaci se vyty¢i osy valecki
vysuvné drahy. Rovina vysuvné drahy musi byt nejméné 350 mm nad terénem. Vysuvna dradha na
odlehlém biehu se provadi v potadi jako druhd. Vyskova troven vsak musi byt znama pred
stanovenim vySkové trovné na ptilehlém biehu.

Ztizeni skladek materialu je zavislé na charakteru staveni$té. Piihrady a pasy se umistuji tésné za
vysuvnou dradhu, co nejblize k Celu stavby. Pak nasleduji pfi¢niky (kolmo k ose mostu,

s odfiznutymi pfirubami smérem k piekazce) a zavétrovaci tahla. Ostatni soucasti se rozmisti dle

moznosti staveniSté.

4.2 Vysouvaci draha

Ptiklad vysouvaci drahy pro most rozpéti 15 m je na obr. 32. Ptiklad vysouvaci drahy pro most

rozpéti 30 m je na obr. 33.
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Obr. 32 Vysouvaci drdha pro most 15 m.
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Obr. 33 Vysouvaci dréha pro most 30 m

4.3 Vysuvny krakorec

Vysuvny krakorec kratSich mostt se stavi s jednosténnymi hlavnimi nosniky, s pfi¢niky po 3,0 m
a se zavétrovacimi tahly v kazdém tiimetrovém poli. Nezavétrovany a bez pricniki se délaji vzdy
tfi ptihrady odlehlé¢ho konce, aby bylo mozno krakorec snaze navést na odlehl¢ vysuvné stolice a
aby se odlehly konec odleh¢il. Odlehly konec se provadi bud’ rovny nebo zdvizeny. Pocet piihrad
ve zdvizeném konci je dan potfebou vyrovnat pruhyb odlehlého konce konstrukce. U dlouhych
krakorct je jejich ptilehly konec zesilen pouzitim dvousténnych jednopatrovych hlavnich nosnika
a prechod z jednopatrového krakorce na dvoupatrovy most je proveden pomoci piechodového
pole. Césti krakorcili, které piesahuji délku 27,5 m, se musi provadét jako dvoupatrové a

dvousténné.

Ptiklady vysuvnych krakorct jsou na obr. 34 az 37.
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Obr. 34 Vysuvny krakorec jednopatrovy jednosténny rovny
(pro most 1p2s 12m)

Obr. 35 Vysuvny krakorec jednopatrovy jednosténny zdvizeny
(pro most 1p2s 15 — 18m)

Obr. 36 Vysuvny krakorec jednopatrovy dvousténny zdvizeny
(pro most 2p2s 27 — 30m)
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Obr. 37 Vysuvny krakorec dvoupatrovy dvousténny zdvizeny
(pro most 2p2sz 45 — 48m)

4.4 Montaz na draze a vysouvani

Montdz se provadi na vysouvaci draze. Nejdiive se stavi vysuvny krakorec. Mont4z krakorct je
stejnd, at’ se jedna o typ s rovnym nebo zdvizenym koncem. Zdvizeny konec se pfistavuje az po
smontovani piihrad rovné a zavétrované ¢asti krakorce. Nasledné se vklada sklonova vlozka mezi
ptihrady.

Jednopatrové nebo dvoupatrové, jednosténné nebo dvousténné, mosty se pii montazi postupné
ptipojuji po jednotlivych ptrihradach ke konci smontovaného vysuvného krakorce. Po smontovani
jedné prihrady se konstrukce posune na vysouvaci draze o 3 metry. Takto se postupuje s montazi

po jednotlivych piihradach.

4.5 UloZeni mostu na loZiska
Nejdiive se most ulozi na loziska na prilehlé stran€. Pied ulozenim konstrukce na loziska na

odlehl¢ strané se nejprve odstrani vysuvny krakorec a az poté se most spusti na loziska.

4.6 DemontaZ mostu

Demontdz mostu se provadi zpravidla opacnym postupem jako byla provedena montaz mostu.
Vétsinou se jednd o zpétné vysouvani pomoci vysuvného krakorce a postupné rozebirani na
prilehlém biehu na vysouvaci draze. Na odlehlém biehu po demontazi najezdové rampy se musi
zhotovit pomocna drédha pro zhotoveni vysuvného krakorce. Most se ulozi na vysuvné stolice na
odlehlém biehu a potom na ptilehlém bfehu. Potom se postupné podélné vysouva a rozebird na

jednotlivé soucasti podle postupu uvedeného v [12].

5. Provoz a udrzba

5.1. Uvedeni mostu do provozu
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Pro mosty, které¢ budou pouzivany pro veiejny provoz po dobu delsi nez 1 rok, je pozadovan
mostni list.

Pied uvedenim mostu do provozu je tfeba provést prvni hlavni prohlidku a ptipadné zatéZzovaci
zkousku. Pti zatézovaci zkouSce méfenim zjistit prihyby obou hlavnich nosniki uprostied rozpéti
mostu a porovnat je s teoretickymi hodnotami stanovenymi vypoctem, nebo provést jen zkuSebni
pfejezd vozidlem hmotnosti povolené vyhradni zatiZitelnosti a zaméteni obou péast v poloviné
rozpéti s opakovanym najetim vozidla ke kompenzaci viile ve spojich. V obvyklych ptipadech lze
pro tento vicekrat pouzity a vyzkouseny typ konstrukce TMS upustit od zatézovaci zkousky, viz
CSN 73 6209 [3], ¢1.4, pozn. 1 a &L, pozn. 2. Doporuéuje se provadét zatézovaci zkousku spise
vyjimecné (vEétsi rozpéti, vice poli, vétSi zatizitelnost apod.). Pokud se provadi zatézovaci
zkouska, tak prevazné statickd, ale vzdy sopakovanym najetim zkuSebnich vozidel ke
kompensaci vile ve spojich.

Po provedené zatézovaci zkouSce nutno provést opétnou prohlidku mostu, dotdhnout vSechny
Srouby a provést ptipadnou vyskovou rektifikaci ulozeni konstrukce.

5.2 Provozni podminky

Maximalni dovolend rychlost na mostech TMS je omezena na 20 km/hod. Po mosté nesmi

ptejizdét vozidla tézsi nez je vyznaceno dopravni znackou. Vozidlo nesmi na mosté zastavit.

5.3 Dopravni znaceni
Na mostech je tfeba osadit dopravni znacky vyznacujici zatizitelnost, omezujici rychlost jizdy po

most¢ a znacky upravujici silni¢ni provoz.

5.4 Prohlidky a idrzba

Pro konstrukce TMS se doporucuje specificky rezim prohlidek, zpiesiujici ustanoveni CSN 73
6221 [5]. V disledku provozu na most¢ TMS dochéazi k povolovani Sroubil v jednotlivych
ptipojich. Povolené Srouby v pfipojich maji za nésledek odchylné statické chovani spojovanych
prvka i celé mostni konstrukce. Zmény ve statickém chovani jsou nebezpecné pro zatizitelnost a
pro unavovou zivotnost mostu. Proto je bezpodminecné nutné Srouby ve vSech piipojich
pravidelné kontrolovat a dotahovat.

Intervaly prohlidek jsou po uvedeni mostu do provozu velmi kratké, postupné se vsak Castecné
prodluzuji. Délka jednotlivych intervalii zavisi na provozu, konkrétné pro dany ptipad na poctu

tézkych nakladnich vozidel, ktera projedou po mosté za den.
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Neni-li stanoveno jinak, tak prvni béznou prohlidku je nutno udélat po 14 dnech po uvedeni
mostu do provozu, druhou po 30 dnech po prvni prohlidce a dale vzdy po 60 dnech po druhé
prohlidce. Hlavni prohlidky se provadéji po 2 letech.

Soucasti prohlidky je dotazeni vSech uvolnénych Sroubt.

Pti prohlidkach je tteba kontrolovat zejména:

- Uplnost konstrukce TMS a jeji stav (mechanické poskozeni ocelové konstrukce, stav
protikorozni ochrany, chovani konstrukce za provozu, prihyby, kmitani apod.);

- stav Sroubovych spoju (dotazeni jednotlivych Sroubti resp. matic ve spojich, Uplnost Cepti a
zavlacek apod.) na hlavnich nosnicich, v ptipojich pfi¢nikti ke svislicim, zvlast¢ pak
v ptipojich podélnych ztuzidel k pficnikim a v pfipojich vodorovnych ztuzidel (napinaky
»pavoukl*). Namatkova kontrola spojovacich soucasti neni povolena;

- stav vozovky, pfip. chodnikii a zabradli;

- celkovy stav protikorozni ochrany ocelovych sou¢asti mostni konstrukce;

- loziska a stav ulozeni TMS, kontrola zda nedochézi k naticeni nebo posuniim na spodni
stavbe;

- stav pfechodové oblasti a schopnost dilatace mostu;

- spodni stavba, celkovy stav, u provizornich podpér sledovat zda nedochazi k jejich sedani
nebo naklanéni;

- stav a Uplnost dopravniho znaceni.

Podrobnéjsi metodika pro provadéni prohlidek konstrukce TMS je uvedena v Ptiloze 3.

O provedené prohlidce je nutno vyhotovit a archivovat zaznam.

Pro Gdrzbu plati ustanoveni CSN 73 6221 [5]. Zvlast peclivé je tieba dbat na Gdrzbu dievéné
vozovky, kterou je tfeba udrzovat v Cistoté a ihned odstraiiovat veskeré predméty, které by mohly
zpusobovat jeji poskozeni. Soustavné je tieba odstranovat veskeré necistoty z vlastni konstrukce
TMS, lozisek a ptechodovych oblasti.

V zimnim obdobi je nutno odklizet snih z mostovky s radlici s gugmovym bfitem. Z chodniki se

odklizi snih ru¢né. Nesmi se na mosté a bezprostiedni blizkosti solit.

5.5. Zavady a jejich odstrafiovani

Pti zjisténi jakékoliv zévady (deformace nebo poruseni prvku ocelové konstrukce) je nutno
provést mimotfadnou prohlidku podle [5]. Deformované prvky konstrukce od narazu vozidel je
nutno neprodlen¢ vymeénit. PoruSené pruty vodorovného ztuzeni je nutno neprodlené vymeénit.

Uvolnéné pruty vodorovného ztuzeni je nutno dotdhnout tak, aby v misté kfizeni dosedaly do
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zamku v pri¢niku. Pokud jsou prohlidkou zjistény poruchy (trhliny) v zdmcich podélného ztuzeni,
tak je nutno tato ztuZidla vyménit. Uvolnéné Srouby ve Sroubovych pfipojich je nutno okamzité
dotahnout. Chybéjici pojistné matice v ptipojich podélnych ztuzidel pti¢nikli je nutno okamzité
doplnit. Chybéjici pojistky v ptipojich je nutno doplnit.

Zéavady na mostindch, pfip. na krycich foSnach, je nutno co nejrychleji odstranit. PoSkozené
prvky je nutno nahradit novymi.

Jakékoliv nerovnosti v jizdni draze je nutno ihned odstranit. RovnéZ tak nerovnosti v ndjezdu na
most je nutno ihned odstranit.

Provozovat je povoleno pouze mosty, u nichz lze klasifikovat stavebni stav alespon jako ,,dobry*

(klasifikaéni stupeni I1T) podle CSN 73 6221 [5].

6 Skladovani a evidence

Skladovani prvki konstrukce TMS se doporucuje v uzavienych halach. Podlaha musi byt pevna,
sucha a Cistitelna. Cely proces lze rozdelit do nasledujicich etap:

- demontaz konstrukce na prvky, pteprava do skladu

- prohlidka jednotlivych prvki, vyfazeni neopravitelnych prvki

- oprava a udrzba prvki (ocisténi, oprava protikorozni ochrany, konzervace)

- skladovani v uzavienych halach

- evidence prvki (sledovat vyuziti jednotlivych prvku z hlediska jejich zivotnosti).

7. Bezpecnost prace
Pozadavky na bezpecnost prace a technickych zafizeni, jakoz i na pozarni ochranu, obecné
stanovi kapitola 1 TKP.
Zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci (BOZP) a pozarni ochrany (PO) se fidi t€émito
pravnimi predpisy:
e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace v platném znéni
e Zakon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP
e 591/2006 Sb., nafizeni vlady o blizSich minimélnich pozadavcich na BOZP na
stavenistich
e 362/2005 Sb., nafizeni vlady o blizSich pozadavcich na BOZP na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky
e 48/1982 Sb., vyhlaska CUBP, o zékladnich pozadavcich k zaji§téni bezpecnosti prace a

technickych zatizeni
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e 101/2005 Sb., nafizeni vlady o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté¢ a pracovni
prostiedi

e Zakon 133/1985 Sb., o pozarni ochrané

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrang vetejného zdravi

Zhotovitel musi vypracovat dokument Identifikace a vyhodnoceni rizik pro danou ¢innost nebo
stavenist¢ s ndvrhem na jejich eliminaci. Soucasné musi zhotovitel provést ptisluSna Skoleni
bezpecnosti prace a o téchto Skolenich vést evidenci. ZvlaStni pozornost je tfeba vénovat

prostoru, kde se provadi rozpojovani zeminy a horniny pomoci trhaviny.

8. Pfechodna ustanoveni
TP plati i pro mosty TMS jiz postavené a provozované. U vSech téchto most je tieba ve lhit¢ do
6 meésicli po datu uéinnosti TP provést hlavni prohlidku a podle potieby upravit provozni

podminky.
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Priloha 1

ZatiZitelnost TMS podle CSN
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Zatizitelnost TMS

Délka Typ Zatifitelnost (1) hax. Pozndmbka

(m) Normdlni Vhradni hg;’:::i‘{’:; rozhodujici prvck

TP |Mauka| TP |Nauka| TP -|Nauka T
9 Ip2s 13 - 44 - 11 13 podélnik, pFi&nik
:11 1p2s 13 | 17 | 44 | 40 | 11 | 13 | podélnik, pFienik
15 Ip2s | 13 ; 17 | a4 | 40 | 1 | 13 | podélnik, prigatk
| 1% IpZs 13 17 i3 40 11 13 Lraub. spojeni

21 1p2s 13 15 35 40 11 11 froub. spojeni
24 1p2s 13 13 32 40 11 13 Sroub, spajeni
27 lpZs 13 12 iz i6 11 13 froub. spojeni

18 2pls - 17 - 40 - 13

21 2p2s . 17 : 40 . 13

24 Ipls - 7 - 40 - 13

ar 2pls - 17 - 40 13 =

0 Ip3s 13 | 17 | 44 | 40 | 11 | 13 | podélnik, ptitnik
33 2p2s 3 | 16 | 44 | a0 | 11 | 13 | podeinik, pritnik
16 2pis 13 L5 44 40 11 13 podélnik, pfiénik
19  2pds - 13 - 40 - 13

42 2p2s 12 - 40 - 13

Poznamky:

1. Hodnoty uvedené v tabulce plati pro mostovku s dievénymi mostinami.
2. Pro mostovku s ocelovymi panely nebo ocelovymi rosty Ize zvysit hodnoty zatizitelnosti pro

mosty malych rozpéti, u kterych o zatizitelnosti rozhoduji podélniky, obdobn¢ jako u

zatizitelnosti podle STANAG 2021 pro normalni piejezd (viz Ptiloha 2).

3. Zatizitelnost TMS se zesilenymi pasy je nutno stanovit statickym vypoctem.
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Podporové reakce TMS

V nasledujici tabulce jsou uvedeny podporové reakce pripadajici na jedno lozisko TMS pro osm
typt konstrukce TMS.

typ TMS ip2s ip2s 1p2s ip2s ip2s
délka = 9.0  1z.0  15.0  18.0  21.0
hmotnost konstrukce t  10.8  13.8  16.8  19.8  22.7
hmotnost vozidla & aa e aa ss s8

stdilé zatizeni kN 27 35 42 50 57
nahodilé zatiZeni kN 183 103 198 174 176
calkem zaokrouhleno kN 220 230 240 230 240

typ TMS ip2s ip2s Z2p2s Z2p2s 2p2s
dé1ka =  24.0  27.0 0.0  s3.0  36.0
hmotnost konstrukce ¢t 25,7  28.0 5.6  88.9  42.2
hmnotnost vozidla £ sz sz p— a1 14

stalé zatizeni kN 64 72 89 97 106
nahodilé zatiZeni kN 150 151 207 208 209
celkem zaockrouhleno kN 220 230 300 310 320

B T T 4  aa et L i =====
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Priloha 2

Zatizitelnost TMS podle STANAG 2021
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Typ mostu Rozpéti mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou ﬁizikl:n.vy;\r prejezd
[m] kolove vozidlo | pasove vozidlo | kolové vozidlo | pasove vozidlo | kolove vozidlo | pasove vozidlo
15 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 VLC 90 MLC 90
18 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s1p 21 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
24 MLC 50 MLC 40 MLC 90 MLC 80 MLC 90 MLC 90
27 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 70
30 MLC 70 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
33 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
36 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90
Z2s2p 42 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
45 MLC 30 MLC 30 MLC 60 MLC 60 MLC 70 MLC 70
48 MLC 24 MLC 30 MLC 50 MLC 60 MLC 60 MLC 60
51 MLC 20 MLC 20 MLC 50 MLC 50 MLC 50 MLC 50
54 MLC 16 MLC 16 MLC 40 MLC 40 MLC 40 MLC 50
36 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 70 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
42 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s2pz 45 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
48 MLC 40 MLC 50 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
51 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 80 MLC 80
54 MLC 30 MLC 30 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
Zatizitelnost TMS podle STANAG 2021
se svafovanym ocelovym rostem SP 30x30AA/60x5/4300x1000 misto dfevénych mostin
S Rozpéti mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou ﬁizikovﬁ prejezd
[m] kolové vozidlo | pasové vozidlo | kolové vozidlo | pasove vozidlo | kolove vozidlo | pasove vozidlo
15 MLC 90 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
18 MLC 80 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s1p 21 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
24 MLC 50 MLC 40 MLC S0 MLC 80 MLC 90 MLC 90
27 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 70
30 MLC 80 MLC 80 MLC 290 MLC 90 MLC 90 MLC 90
33 MLC 70 MLC 70 MLC 20 MLC 20 MLC 90 MLC 90
36 MLC 60 MLC G0 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90
Z2s2p 42 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
45 MLC 30 MLC 30 MLC 60 MLC 60 MLC 70 MLC 70
48 MLC 24 MLC 30 MLC 50 MLC 60 MLC 60 MLC 60
51 MLC 20 MLC 20 MLC 50 MLC 50 MLC 50 MLC 50
54 MLC 16 MLC 16 MLC 40 MLC 40 MLC 40 MLC 50
36 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 890 MLC 90
42 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s2pz 45 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 890 MLC 90
48 MLC 40 MLC 50 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
51 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 80 MLC 80
54 MLC 30 MLC 30 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
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Ptiloha 3
Metodika pro provadéni prohlidek konstrukci TMS

Na zaklad¢ vysledkt projektu [15] Ize konstatovat, ze konstrukce TMS pro kratkodobé nasazeni
vyhovuje z hlediska tinavové pevnosti za piedpokladu, ze byla fadné provedena montdz mostu
TMS, Ze je konstrukce v pribéhu nasazeni pouZivana odpovidajicim zplsobem a Ze je konstrukce
pribézné udrzovana. Udrzbou vtomto smyslu se rozumi pravidelna kontrola a dotahovéni

uvolnénych Sroubt a tdrzba a oprava dievéné vozovky.

Cilem prohlidek je odhaleni pfipadnych zadvad nebo poruseni ocelové konstrukce, ke kterym by
mohlo dojit v pfipadé nedodrzeni vysSe uvedenych podminek nebo v ptipadé¢ néjaké diive

nezjisténé konstrukéni nebo materialové vady néjakého prvku.

Na zékladé zkuSenosti z praktického nasazeni konstrukci TMS v silnicnim provozu se konstatuje:

- na hlavnich pfihradovych nosnicich se neptfedpokladéa vznik tinavovych trhlin

- na mostovce, tj. na podélnicich a pfi¢nicich, by mohlo dojit k poruseni téchto prvka pfi
pretézovani mostu, resp. pii piejezdu vozidel s extrémné vysokymi napravovymi silami.

- velka kolova sila by mohla vyvolat pevnostni poruseni podélniku v misté nad pti¢nikem.
Toto poruseni by se projevilo deformaci prifezu podélniku v misté jeho spojek nad
pticnikem. Pii prohlidkéach se doporucuje prohlizet podélniky v misté jejich podpér (nad
pfi¢niky). SouCasnym projevem pietézovani mostu velkymi kolovymi silami by zifejmé
bylo otlatovani dievénych mostin.

- vptipadé opakovaného zatéZzovani nadmérnymi napravovymi silami by mohlo dojit
k tnavovému poruSeni pii¢niku v mistech ndhlého zGzeni pésnic, tj. pied pfipojenim
ptricniku ke svislici hlavniho piihradového nosniku. Tato vazna zavada by se projevila
zvlasté v pripadé, ze by byly dlouhodobé uvolnéné Srouby v piipojich podélného ztuzidla.
Pti prohlidkéach se doporucuje detailn€ prohliZzet misto zuzeni péasnic pfic¢nikii pied jejich
ptipojem ke svislici hlavniho nosniku, a to shora i zdola. Pfipadné porucha by se projevila
vznikem trhliny.

- dilezitou cCinnosti je prohlidka prvklt ztuzeni. Konkrétné se jedna o kontrolu podélnych
ztuzidel pti¢nikli a jejich ptipojii a o kontrolu vodorovného podmostovkového ztuzeni

(,,pavouk®).
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- u podélnych ztuzidel pticnikii je nutné kontrolovat stav Sroubl v piipojich podélnych
ztuzidel. Ptipadné pietrzené Srouby je nutno nahradit Srouby novymi véetné pojistnych
matic. Dale je pfi prohlidce nutno sledovat stav svarii pfipojujicich zdmky na koncich
podélnych ztuzidel. V ptipad¢ zjisténych trhlin ve svarovém kovu je nutno tato ztuzidla
vymenit za nova.

- u vodorovnych ztuzidel se doporucuje prohlizet konce prutli v misté¢ navatreni koncovky.
V ptipadé, Ze by pruty vodorovného ztuzeni byly namahdny velkou osovou silou, tak by
mohlo dojit k jejich pfetrZzeni pravé v misté navafeni koncovky prutu. Pfi prohlidce
vodorovného ztuzeni se dale doporucuje kontrolovat stav napnuti prutd ztuzidel tak, aby
v mistech jejich kitizeni sty¢nikovy plech dosedal na dolni pésnici podélného ztuzidla a

tim zajistoval jeho piidorysnou polohu.

Prohlidky musi byt provadény v pravidelnych ptedepsanych intervalech (dle ¢l. 5.4). Prohlidky
mostli mohou provadét pouze osoby vlastnici opravnéni podle metodického pokynu Opravnéni
k vykonu prohlidek mosti pozemnich komunikaci [23]. Krom¢ toho se doporucuje, aby
prohlidky provadéla osoba technicky vySkolend a obezndmend se zpusoby vyhledavani
unavovych trhlin. VSeobecné se doporucuje vyhledavat piipadné unavové trhliny pii piejezdu

vozidel, kdy dochézi k otvirani trhlin.
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